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1 2 
Beschreibune erlaubt es, als elektrische Befehlsgeber solche zu ver- 

wenden, die bei Betatigung jeweils einen Impuls abge- 

DieEi^mdungbetriffteineEinrichtungzurSteuerung ben, z. B.Taster oder Uchtschranken. 
eines Nebenverbrauchers eines KraWahrzeugs, wel- MU der Weiterbfldung der Erfindung gem^ An- 
cher vom Schaltgetriebe des Fahrzeugs her uber eine 5 somen 5 wird erreicht, daB das Ausscbalten des Neben- 
Nebenantriebskupplung angetrieben wird, mit einer verbrauchers durch dieselben Impuk-BeFehlsgeber er- 
dem Schaltgetriebe vorgeschalteten Hauptkupplung folgen kann, die auch zum Einschalten des Nebenver- 

und mit wenigstens einem von Hand betatigbaren Be- brauchers dienen. 

fehlsgeber, durch dessen Ausgangssignale die Kupplun- Die Weiterbildung der Erfmdung gem&B Ansynich 6 
gen akthnerbar sind, indem durch diesen Befehlsgeber 10 ist im Hinblick auf den Einsatz in warmer und feuchter 
OberemZeitgUedemAusrucksteuerkreisfurdieHaupt- Umgebungsatmosphare von VorteiL Man kann auch 
kupplung und ein Einrucksteuerkreis fur die Nebenan- leicht die durch die elektromschen Bauelemente gebil- 
triebskupplungbetatigtwird dete Steuereinheit durch erne andere erseteen und an 

Eine derartige Einrichtung ist aus der DE-OS der Schmttstelle zwischen Steuereinheit .und fahrzeug- 
26 05 681 insbesondere fur Feuerwehrfahrzeuge be- 15 fasten Teilen der Steuereinnchtung erne Prufemheit ein- 
kannt Bn derartiger Nebenverbraucher ist beispiels- stecken, mit welcher sich die verschiedenen Funktoonen 
weise eine Ldschwasserpumpe oder ein elektrischer der Leistungsschalteinheit und der durch sie gespeisten 
Generator, und eine Einschaltung dieses Nebenver- Stellmotoren testen lassen. 

brauchers muB von verschiedenen Stetlen des Fahr- Nachstchend wird die Erfmdung anhand von Aus- 
zeugs aus vorgenommen werden kdnnen. Dabei wird 20 fuhrngsbeispieien unter Bezugnahme auf die Zeichnun- 
zehgesteuert die Hauptkupplung susgeruckt, die Ne- gennahererlauterLlndieserzeigt 
benantriebskupplung eingeriickt und dann die Haupt- Fig. 1 eine seitliche, teilweise weggebrochene Ansicht 
kiraolune wieder eineeriickt emes Feuerwehr-Loschfahrzeuges; 

Bei derartigen Nebenantrieben besteht das Problem, Fig. 2 ein Blockschaltbild einer Steuerschaltung zum 
daB sie durch Drehzahlregelung des sie antreibenden 25 Steuern des an eine Zapfwelle des Fahrzeuggetnebes 
Fahrzeugmoiors an die jeweiligen. Lastverhaltnisse an- angeschlossenen Nebenverbrauchers des in Fig. 1 ge- 
gepaBt werden mOssen. Dies erfolgt bisher unter Ver- zeigten L^schfahrzevtges; . 
wendung eines auf das Drehzahlsteuergiied des Motors Fig. 3 ein detaillierteres Blockschaltbild eines Dreh- 
arbeitenden Bowdenzugs und eines handbedienten zahlsteuerkreises fur einen Generator als Nebenver- 
Drehzahleinste!lhebe!s.DieBetatigungderKupplungen 30 braucher; 

und die separate Einstellung der Drehzahl ist jedoch Fig. 4 eine alternative AusfQhrungsform der Betati- 
umstandUchundlastig. gungsschalteranordnung und -verschaltung fur die 

Der vorliegenden Erfmdung Iiegt daher die Aufgabe Steuerschaltung nach Fig. 2; und 
zugrunde. eine Einrichtung *Jer eingangs genannten Fig. 5 ein detailhertes Schaltbild emer praktischen 
Gattung so weiterzubilden, daB bei,.i Einschalten eines 35 AusfQhrungsform einer Nebenverbraucher-Steuer- 
Nebenverbrauchersautomatisch auch eine Drehzahlre- schaltung, in welchem der Drehzahlsteuerkreis mcht 
gelungaufdenFahrzeugmotoreinwirkt wiedergegeben 1st 

Diese Aufgabe wird erfmdungsgemaB durch einen ein " Fig. 1 zeigt ein Feuerwehr-L^schfahrzeug mit e mem 
Drehzahlsteuergiied des Fahrzeugmoiors steuernden Motor 12, der uber eine federnd in die Emruckstellung 
Drehzahlsteuerkreis geldst. der mit einem auf die Mo- 40 vorgespannte Hauptkupplung "'JZTZSTh^ 
tordrehzahl ansprechenden FQhler zusammenarbeitet Schaltgetnebe 16 und eine Kardanwelle 18 auf die Hin- 
und beim Auftreten eines HauptkupplungsEinrflcksteu- terachse des Fahrzeuges arbeitet 
ersignals bei gleichzeitig eingeruckter Nebenantriebs- Das Schaltgetriebe 16 weist ein ange fl ar«chtesZapf- 
kup^ung akiiviert ist getriebe 20 auf, welches standig von der Eingan^weHe 

We Bedienungsperson muB dadurch nur noch einen 45 des Schaltgetnebes 16 her angetneben ist Uber eine 
einzigen Hebel betatigen, der alle erforderlichen Vor- Nebenantriebskupplung 22 1st das Zapfgetnebe 20 m.t 
gange, nfimlich die Kupplungsbetatigungen und eine einem Nebenverbraucher 24 verbunden. der in Zusam- 
Drehzahlregelung, ausiSst Die Bedienung wird dadurch menhang mit der weiter unten beschnebenen Drenzanl- 
einfach und Obersichtlich. regelung insbesondere von einem Elektrogenerator ge- 

Durch die in den UnteransprOchen aufgefQhrten w bildet wird, ansonsten aber auch beispielsweise eine 
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und Loschwasserpumpe sein kann. , _ 

Verbesserungen der im Anspruch 1 angegebenen Ein- Zum Betatigen der Hauptkupplung H l ^^?P^- 
richtung moglich wirkender Stellzylinder 26. zum Betatigen der Nebenan- 

Mit der Weiterbildung der Erfmdung gemaB An- triebskupplung 22 ein doppelt wirkender Stellzylinder 
spruch 2 ist sichergestellt daB die Nebenantriebskupp- 55 28 vorgesehen. Es kann sich dabei urn hydrauhsche oder 
lun? erst dann eingerOckt wird, wenn die Hauptkupp- druckluftbetriebene Arbeitszyhnder handeln, je nach- 
lung vollstandig ausgerQckt ist Dies ist im Hinblick auf dem, ob die Servobremsanlage des Fahrzeuges eine Hy- 
einen geringen VerschleiB der Nebenantriebskupplung draulikpumpe oder eine Druckluftpumpe enthait wel- 
vonVorteil. che dann zugleich die Druckmittelversorgung fQr die 

Mit der Weiterbildung der Erfmdung gemaB An- 60 Stellzylinder 26 und 28 mit Qbernehmen kann 
spruch 3 wird auf einfache Weise erreicht, daB das Wie- Die Druckmittelversorgung : der ^Stellzyhnder 26 und 
dereinrOcken der Hauptkupplung erst dann erfolgt, 28 erfolgt Ober erne Schaltemheit 30, die Obex eine Ser- 
wenn die Nebenantriebskupplung eingerOckt ist Damit vodruckleitung 32 mit einer mcht ge«»gten Pumpe (z . B. 
wird der beim Ingangsetzen des Nebenverbrauchers dem Kompressor der Bremsanlage oder der Lenkhilfen- 
auftretende Schlupf von der sowieso fOr hohe Last aus- 65 pumpe des Fahrzeuges) angeschlossen ist- Uber einen 
gelegten Hauptkupplung des Fahrzeuges vollstandig Steuerleitungsstrang34 ist dieSchalteinheit 30 mit einer 
Obernommen. Steuereinheit 36 verbunden. Durch die Schaltemheit 30 

Die Weiterbildung der Erfmdung gemaB Anspruch 4 wird unter Steuerung der Steuereinheit 36 zusfctzlich zu 
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def FahSkarosserie fest verbundenen HalteteU an- a "^ n *«K Srto 
Bclcnkt so daB ihre Ausrichtung beim Verschwenken gang der bistabuen Kippschaltung 56 und dem 1-A»s 
d«- gelenWg^t Omen verbundenen Kupplungs-Betati- gang der bistabilenJOppschaltung 66 verbundenund 
™«nebe! 46 und 48 entsprechend angepaBt wird ,o arbeitet aof die Aktmerungsklemme ernes Drehzahl- 
iSfkann die Zahnstange40 dun* ein verschwenk- steuerkreises 74 Dieser «t emg^pseiug rmt dem 
b^ FOhrungsteU in Anlage am Rhzel des Schrittmo- D^'^^'^f^^^SSKa 
tors 38 gehaiten sen, urn der Kreisbewegung des freien Ausgtngen ^SSSSStSS. 
EndesdesDosierhebeb42Rechnungzutragen w Richtung hoherer bzw ^^J^W^dniS^ 

Wie aus Fig- 1 ersichtlich,ist die Steuereinheit36 flber is Diese Signale werden uber Verstarker 76 und 78 auf die 
cine Signalleitung 50a mit einem Tastschaiter 52 ver- Steuerleitungen34cund34dgegeben. 
bundeMer in ehfe AuBenwand der Fahrzeugkarosserie Die in F.g. 2 wiedergegebene Steuorschaltung arbei- 
eineesetzt ist Weitere Signalleitungen 50ft, 50c fuhren tetfolgendermaBen: ... 
r^eitererin der Zeichnung nicht wiedergegebenen Beim SchUeBen des Tastschaiter* 52* wird 

Tasuchaltent die sich an anderen SteUen des Fahrzeu- » le Kippschaltung 56 gesetzt » JaB "if der Steueto- 
IS befrnde^und gleichermaBen zum Ein- bzw. Aus- tung 34a ein Signal erhalten wird D»= S^akeinheit 30 
l^ 9 ltrnd«NXnv«*rauchers24dieneii. rflckt nun die Hauptkupplung 14 aus. Nach der Zeit- 

"»?s!£S53?S fkf «nit einem spanne *^^™^Jj*S£^"*Z 
DrenUugeber54 verbunden. der an das Schaltgetriebe setzt und nun wird I auf der Steuerie-tung 34&em S^nal 
^ anwnwischtistundeinderDrehzahlderEingangs- 25 erhalten, worauf die Schalteinheit 30 die Nebenan- 
we^ ^Sneles Signal in Form einer lmpubfolge triebskupplung 22 emrOckt. Nach emer weiteren Zeit- 
mh de^Sl zuglordneter Frequenz bereitstellt spanne wird die bistabde Kippschaltung 56 zurtckge- 
Serf^eiSfch tatesondere ein Drehzahlgeber mit setzl, so daB das Signal auf der Steuer eitung 34a ver- 
"n«n inS£r Arfnehmer. der mit emer dutch die schwindet und die Hauptkupplung M wieder emgeruckt 
E"n^gsweire a^gSriebencn Zahnscheibe. der Einfach- 30 wird Beim Wiedereinrucken der Hauptkupplung 14 
he"t halter z. B. crnem standig angetriebenen Getriebe- wird dort der gesamte Schlupf beim Ingangsetzen des 
rai"u^mmenarbeitet Nebenverbrauchers 24 aufgenommen. Zugleich nut 

ta eta erster Tastschaiter 52a der zum Ein- dem EinrOcken der Hauptkupplung 14 ist nun audi das 

scnalundes Nebenverbrauchers 24 dient und ein zwei- UND-Glied 72 an beiden Eingtagen m£ Signal beauf- 
wrTaVtschalter S2b gezeigt der zum Ausschalten der 3s schlagt, und der Drehzahlsteuerkreis 74 begmnt nun die 
iSsdiwaLrpumpe dient Tastschaiter 52a konnen z. B. Drehzahl des hier von einem BUm^Mnnr geMde- 
anmehreren SteUen des Fahraeuges vorgesehen sein. ten Nebenverbraucners durch Nacnfahren oer Motor- 
w^nd^TasichalterS2fcnur einmai vorgesehen ist drehzahl auf den gewQnschten Wert emzuateOtan. 
Damit ist ein unbeabsichtigtes Wiederausschalten des Zum Abschalten des Nebenverbrauchers 24 wird der 
Setenverb™.SM dureh Feuerwehrleute. die an 40 Tastschaiter 52fc betatigt wodurcl .die bistaMe Kipp- 
v?rSenen SteUen des Fahrzeuges einen Tastschal- schaUung 66 zurOckgesetzt wird Damn verehwmdet 
Ur^umZwecke des Einschaltens des Nebenverbrau- das Signal auf der Steuerleitung 34fe and die Nebenan- 
AmM unkooidiniert betatigen. nicht mdglich. Selbst- triebskupplung 22 wird ausgertckt Zugleich 1st das 
ve^Stonn'drB^altung auch so^usgebildet UND-Glied 72 an seinem einen Eingang ™ 
wenien daB jeder Schalter sowohl zum Einschalten als 45 Signal beaufschlagt , so daB nun auch die Drehzahlrege- 
auch zum Ausschalten dient. wie es bei emem for die lung des Motors 12 beendet wird. . 
Praxis voreesehenen AusfOhrungsbebpiel der Fall ist. Wie aus Fig. 3 ersichtlich 1st, enthait der Drehahl- 
SfSfS'angenwerdenW . ^74^^^^^- 

Der Tastschaiter 52a ist mit dem Setzeingang Seiner denen F T ^ ae ^ Sp t ^ a ^ s ^^Jz^K n ™™ 
bistabilen Kippschaltung 56 verbundea Das an deren so gangssignal wird auf die einen EmgSnge zweier Kompa 
-rXuswng ertTaltene Signal wird Ober ein ODER- ratoren 82 und 84 gegeben, deren zweite Emgange m t 
GliedMuS einen Versulfker 60 auf der Steuerleitung als einstellbare W.derstfade gezeigten Referential- 
Mabereitgestellt und veranlaBt die Schalteinheit 30. die quellen 86 und SB verbunden smd jelche d^ obere ,bz». 
Hauptkupplung 14 auszurOcken. Ein zweiter Eingang untsre Cirenze des Totber«ch«der ^^^^ 
desODER-Gltedet58ist0bereineLeitung62mitdem ss vorgeben. mnerhalb dessen eine Drehzahlkorrektur 
in der Zeichnung nicbt wiedergegebenen Schaltpunki- noch nicht durchgefOiirt wird . _„ 

rechnerTor das automatische slhaltgetriebe 16 verbun- Ein Taktgeber 90, der Impulse mit vorgegebener Fre- 
den. so daB bei fahrendem LOschfahrzeug 10 dann auf quenz bereitstellt. ist mit dem einen Eingang eines 
der britung 62 die zum Gangwechsel hn Schaltgetriebe UND-Gliedes 92 verbunden. dessen zweiter Eingang 
iotwendigen AusrOcksignale erhalten werdeh. « mit der Aktiyierungsklemme des D^hzahl^erkre.s^ 

Der -r-Ausgang der bistabilen Kippschaltung 56 ist 74 und damit mit dem Ausgang des UND-Gliedes 7Z 
ferner Ober einen Verzdgerungskreis 64 mit der Zeit- (vgL Fig. 2) verbunden 1st Das Ausgan|jss:gndl des 
konstanten t, (z. R eine monostabile Kippstufe) mit dem UND-GUedes 92 beaufschlagt die einen Eingfinge von 
Setzeingang S einer weiteren bistabilen Kippschaltung UND-Ghedern 94 und 96. deren zweite fngfinge mit 
66 verbundln. Das an deren "I'-Ausgang erhaltene Si- ss den AusgSngen der Komparatoren 82 und 84 verbun- 
gnal wird Ober einen Verstarker 68 auf die Steuerleitung den ist 

lib gegeben und veranlaBt die Schalteinheit 30 zum Auf diese Weise erhalt man am einen Ende des Dreh- 
Einrocken der Nebenantnebskupplung 22. zahlsteuerkreises 74 Impulse vorgegebener Frequenz, 
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wenn die Motordrehzahl zu gering ist, am anderen Aus- 
gang des Drehzahlsteuerkreises Impulse der vorgegc- 
benen Frequenz, wenn die Motordrehzahl zu hoch ist. 
Diese Impulse kdnnen leicht in Speiseimpulse far den 
Schrittmotor38 umgesetzt werden. 

An die Ausgange der Komparatoren 82 und 84 ange- 
schlossene Leuchtdioden 98 und 100 zeigen ein Nachre- 
geln der Motordrehzahl in Richtung zu niederen bzw. 
hoheren Werten an. 

Bei der Abwandlung gemaB Fig. A sind vicr Tastschal- 
ter 52a -S2d zum Ein- und Ausschalten des Nebenver- 
brauchers 24 uber ein ODER-Glied 102 zusammenge- 
schaltet Dessen Ausgangssignal beaufschlagt einen 
Frequenzteiler 104 mit Teilverhaltnis zwei, und das Aus- 
gangssignal des letzteren wird Ober einen Inverter 106 
auf die Sctzklemme 5 der bistabilen Kippschaltung 56 
von Fig. 2 und direkt auf die ROckstellklemme R der 
bistabilen Kippschaltung 66 von Fig. 2 gegeben. Damit 
kann man von jedem der Tastschaiter 52 aus den Ne- 
benverbraucher 24 zuschalten oder ausschalten. 

Fig. 5 zeigt ein detailliertes Schaltbild einer von der 
Funktion her noch weiter verbesserten Steuerschaltung, 
wobei Einzelheiten der Drehzahlsteuerung nicht ge- 
zeigr sind. In dieser Figur steht jeweils XT far einen 
Kondensator, "D" fQr eine Diode, 7C" fur einen inte- 
grierten Schaltkreis, "R" fflr einen Widerstand, "r" fQr 
Relaiskontakte, "K£L"furein Relais, T^ilr einen Tran- 
sistor und T"far einen Varistor. 

Einzelheiten der Zusammenschaltung der verschiede- 
nen Bauelemente sind direkt der Fig. 5 zu entnehmen. 
Die Arbeitsweise der in Fig. 5 wiedergegebenen Steuer- 
schaltung ist folgendermaBen: 

Beim Betatigen des Tastschalters 52 zieht das Rema- 
nenzrelais REL 1 den Transistor T 1 und die Diode D5 
an. Dadurch wird die positive Versorgungsspannung 
Ober den Relaiskontakt rl auf die Steuerieitung 34a 
geschahet, was — wie oben beschrieben — zum Ausrflk- 
ken der Hauptkupplung 14 ffihrt 

Durch das Anziehen des Relais REL 1 wird der Wi- 
derstand R 19 spannungslos, der Transistor T7 sperrt, 
und stabilisicrte Spannung gelangt nun Ober die Wider- 
stande R 3 und R 4 auf den KondensatorC* Dieser ladt 
sich nun so lange auf, bis die mit ihm verbundenen, einen 
Schmiu-Trigget bilderiden C-Mos-Scha!ikrcise ihre 
Schaltschwelle erreichen. Durch die ansteigende Flanke 
des am Ausgang dieser Schaltkreise erhaltenen Impul- 
ses wird Ober den Kondensator C7 und den Widerstand 
R 16 der Transistor T6 durchgesteuert. Der Transistor 
74 ist Ober den Widerstand R 14 ebenfalls durchgesteu- 
ert, so daB nun das Remanenzrelais Rel2 anzieht Nun 
wird Ober die Relaiskontakte r2 die positive Versor- 
gungssoannung auf die Steuerieitung 34* gegeben, was 
- vgL oben — zum EinrQcken der Nebenantriebskupp- 
lung 22 fflhrL Zugleich wird der Widerstand R9 span- 
nungslos, und nun wird die am Kondensator C6 anlie- 
gende Spannung Qber den Widerstand R 1 1 abgebauL 

Die mit dem Kondensator C6 verbundenen Opera- 
tionsverstarker andern nun ihren Schaltzustand, und 
zwar erhalt man am Ausgang "1" des in der Zeichnung 
oberen Operationsvemarkers ein niederpegeliges Si- 
gnal, wahrend man am Ausgang "7" des unteren Opera- 
tionsverstarkers ein hochpegeliges Signal erhalt 

Nun wird der Kondensator C5 Ober den Widerstand 
RS aufgeladen, bis die Schaltschwelle der zusammen 
einen Schmitt-Trigger bildenden nachfolgenden C-Mos- 
Schaltkreise erreicht wird. Nach der durch den Wider- 
stand RS und den Kondensator C5 vorgegebenen Zeit- 
konstanten wird der Transistor 7*3 fiber den Wider- 



stand R 7 durchgesteuert, und hierdurch wird das Rema- 
nenzrelais Re!\ in die Ausgangsstellung zurGckge- 
bracht Damit unterbrechen die Relaiskontakte r 1 wie- 
der die Verbindung zwischen der Steuerieitung 34a und 
5 der positiven Versorgungsspannung. 

Wird der Tastschaiter 52 noch einmal betatigt, so lau- 
fen die oben beschriebenen Schritte mit umgekehrtem 
Ergebnis analog ab. Dabei wird dann das Remanzenzre- 
lais ReI2 wieder zurflckgesetzt, und die Relaiskontakte 
to r 2 unterbrechen dann die Verbindung zwischen der po- 
sitiven Versorgungsspannung und der Steuerieitung 
34b. Damit ist der Nebenverbraucher 24 ausgeschaltet, 
wobei die Unterbrechung des Kraftflusses sowohl beim 
Einschalten als auch beim Ausschalten an der Haupt- 
15 kupplung 14 des L6schfahrzeuges 10 erfolgt 

Patentansprflche 

I. Ein richtung zur Sieuerung eip.es Nebenverbrau- 
20 chers (24) eines Kraftfahrzeugs, welcher vom 
Schaltgetriebe (16) des Fahrzeugs her uber eine 
Nebenantriebskupplung (22) angetrieben wird, mit 
einer dem Schaltgetriebe (16) vorgeschalteten 
Hauptkupplung (14) und mit wenigstens einem von 
25 Hand betatigbaren Befehlsgeber (Tastschaiter 52) 
durch dessen Ausgangssignale die Kupplungen (14; 
22) aktivierbar sind, indem durch diesen Befehlsge- 
bc ; (Tastschaiter 52) Uber ein Zeitglied (56, 64, 70) 
ein Ausriicksteuerkreis (58, 60) fur die Hauptkupp- 
30 lung (14) und ein Einrucksteuerkreis (66, 68) fur die 
Nebenantriebskupplung (22) betatigt wird, ge- 
kennzeichnet durch einen cm Drehzahlsteuerglied 
(Dosierhebel 42 einer Einspritzpumpe) des Fahr- 
zeugmotors (12) steuernden Drehzahlsteuerkreis 
35 (74). der mit einem auf die Motordrehzahl anspre- 
chenden FOhler (Drehzahlgeber 54) zusammenar- 
beitet und beim Auftreten eines Hauptkupplungs- 
Einrficksteuersignals bei gleichzeitig eingeruckier 
Nebenantriebskupplung aktiviert ist 
40 2. Einrichtung nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ausgangssignal des Befehlsge- 
bers (Tastschaiter 52*; Ober einen Verzogerungs- 
kreis (64) auf den Einrflcksteuerkreis (66, 68) fflr die 
Nebenantriebskupplung (22) gegeben wird 
45 3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Zeitglied eine bistabile Kipp- 
schaltung (56) aufweist, deren Setzeingang (S) mit 
dem Befehlsgeber (Tastschaiter 52a; verbunden ist 
und deren ROckstelleingang (R) Ober einen weite- 
ren VerzSgerungskreis (70) mit dem Ausgang des 
ersten Verzdgerungskreises (64) verbunden if 4 . 

4. Einrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet. daB der Einrucksteuer- 
kreis (66, 68) eine bistabile Kippschaltung (66) auf- 
weist, deren Setzeingang (S) mit dem Ausgang des 
ersten Verzdgerungskreises (64) verbunden ist und 
deren ROckstelleingang (R)m\\ einem Befehlsgeber 
(Tastschaiter 52b) der Kommandoeinheit verbun- 
den ist. 

5. Einrichtung nach Anspruch 3 und 4, gekennzeich- 
net durch einen mindestens einem der Befehlsgeber 
(Tastschaiter 52a— 52J; nachgeschaheten Fre- 
quenzteiler (104) mit Teilverhaltnis zwei, dessen 
Ausgangssignal direkt bzw. invertiert (106) auf den 
Setzeingang (S) der dem Ausriicksteuerkreis (58, 
70) zugeordneten bistabilen Kippschaltung (56) 
bzw. den Ruckstelleingang (R) der dem Einrfick- 
steuerkreis (66, 68) zugeordneten bistabilen Kipp- 
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schaltung (66) gegeben wird, oder umgekehrt 
6. Einrichtung nach einem der Ansprflche \ bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die elektronischen 
Baueiemcnic in cinen gemeinsamen Kunststoff- 
block eingegosscn und Qber einen Mehrfachstecker 
I6sbar am Fahrzeug angebracht sind. 
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